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Abstract: How should we take into account the issue of the reintegration of Bessarabia, the
geopolitical and geo-economic opportunities of the Trimarium and the Black Sea Belt? On the
one hand, idealized, as part of the national ideal, and pragmatic, from the perspective of de-
velopment opportunities to strengthen relations with close and distant neighbours, perhaps
even to strengthen the national and regional security. But, more than anything, let us think of
strengthening relations with the Romanians around the borders, which must be part of the
geopolitical function of the Romanian state in Europe. However, in order to make such a thing
happen, the ethnopolitical component must be reintroduced into the administrative reflex and
in the social circuit. In this logic, the reunification with Bessarabia, can be seen as a natural
endeavour to exercise its Ponto-Baltic function, in relation to which Trimarium, for example,
becomes an opportunity. Starting from the thesis of Simion Mehedinti’s ponto-baltic isthmus,
and from Golopentia’s theory of the function of the infrastructure, we will address some ele-
ments that we consider important in the reunification process. We will also use recent research

on reunification costs. This sketch is a starting point and not a wider approach to the issue.
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Introducere

Cum trebuie sa ne raportdm la problema
Reintegrarii Basarabiei, la oportunitatile geo-
politice si geoeconomice Trimarium si Cen-
tura Marii Negre? Pe de o parte, idealizat, ca
parte a idealului national, si pragmatic, din
perspectiva unor oportunitati de dezvoltare,
de intérire a relatiilor cu vecinii apropiati si
indepartati, poate chiar de intarire a securita-
tii. Dar, mai mult decat orice, sa ne gandim la
intarirea relatiilor cu romanii din jurul fronti-
erelor, care trebuie sa fie parte a functiei geo-
politice a statului roman in Europa. Dar pen-
tru aceasta trebuie reintrodusd in reflexul
administrativ si In circuitul social compo-
nenta etnopolitica. Reunificarea cu Basarabia
apare, in acest fel, ca un demers firesc, de
exercitare de catre Romania a functiei sale

ponto-baltice, in raport cu care Trimarium, de
pilda, este o oportunitate. Pornind de la teza
istmului ponto-baltic a lui Simion Mehedinti
si de la teoria lui Golopentia privind functia
infrastructurii in stat, vom aborda cateva ele-
mente pe care le consideram importante in
procesul reunificarii. De asemenea, vom uti-
liza cercetari recente privind costurile reuni-
ficdrii. Schita de fata este un punct de plecare
si nu o abordare largita asupra chestiunii.
Practic, am operationalizat componenta
nationald a unei posibile geopolitici a Roma-
niei pe citeva elemente de infrastructura. In
cazul de fata, componenta nationald am res-
trans-o la chestiunea posibilei reunificari cu
Basarabia, iar elementele de infrastructura
ale acesteia luate in considerare sunt Trima-
rium, Autostrada Moldova, la care am atasat
si trimiteri despre media, infrastructura
energetica si demografie. In orice caz, orice
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discutie despre componenta etno-nationala a
unei geopolitici presupune revalorizarea ge-
ografiei, introducerea ei in circuitul semnifi-
cativ politic, ceea ce in limbaj popular ar in-
semna ,,aducerea cu picioarele pe pamant”.
Central aici, indiferent de optiunea teoretica,
sunt istmul ponto-baltic, dimpreuna cu com-
ponentele sale din Roménia: Carpatii, Duna-
rea si Marea. Perspectiva nationald asupra
spatiului este chiar conditia actiunii geopo-
litice, la randul ei, parte a notiunii de suve-
ranitate, la randul ei parte a notiunii de inte-
res public, adica de utilitate Insdsi a
leadership-ului. Geopolitica, cu alte cuvinte,
este componenta practicd a amplasarii in
lume a statului. Iata, deci, acest material este
si o pledoarie pentru recastigarea acestei sti-
inte, prematur exmatriculata din spatiul nos-
tru academic, si costisitor aproape absenta
din cel al politicii noastre externe.

Nu am putut sd nu constatdm apropierea
dintre conceptul romanesc al lui Simion Me-
hedinti, al istmului ponto-baltic, care ne
ofera un inceput solid al oricarei discutii des-
pre functia Romaniei in acest colt de Europa,
si actiunea poloneza in aceasta zond, din ca-
drul initiativei Trimarium.

incepem, asadar, discutia despre Reuni-
ficarea Romaniei din perspectiva unor ele-
mente de infrastructurd geopolitica prin rea-
ducerea 1n discutie a cadrului teoretic legat
de infrastructura si geografie — functia lor
geopoliticd, la Anton Golopentia si Simion
Mehedinti. Odata ilustrate premisele, am
purces la un nivel de analizd mai aplicat,
contemporan, acela al initiativei Trimarium,
pe care am conexat-o cu Autostrada Unirii,
sau Moldova, A8 — care nu doar poate reco-
necta Moldova la Romania, dar si R. Mol-
dova la Romania si, odata cu acestea, poate
mai bine amplasa Roménia pe culoarul ei
natural geopolitic, acela al istmului ponto-
baltic, fructificand initiativa poloneza. Rein-
tregirea Romaéniei, privind in ansamblul
axelor geopolitice, apare, astfel, ca rezulta-
tul asezdrii firesti a relatiilor din zona, a
functiei si rolului statului roman in Europa
de Sud-Est. Iar neunificarea, dimpotriva,
este consecinta deficientelor infrastructurii

de importantd geopolitica, dintre care cele
mai importante sunt: nevalorificarea istmu-
lui ponto-baltic, intarzierea Autostrazii Mol-
dova, a ignorarii demografiei unificarii — a
masei de cetdteni favorabili reunificarii. Nu
in ultimul rand, reunificarea cu Basarabia
mai are un corolar, acela al asumarii de catre
statul roman al haloului sau de comunitati is-
torice romanesti care Inconjoara tara.

O prezentare succinta

Unirea cu Basarabia este un imperativ na-
tural al coincidentei dintre structura etnica si
frontiera administrativa a tarii si parte a com-
plexului geopolitic numit de Mehedinti ,,ist-
mul ponto-baltic”.

Remarcam suprapunerile dintre perspec-
tiva lui Mehedinti si Trimarium. Axele de in-
tegrare regionala precum Istmul ponto-bal-
tic/Intermarium/Trimarium includ,
favorizeaza sau presupun logica integrarii R.
Moldova in statul roman.

Oportunitdtile de fructificare ale axelor
regionale precum Trimarium sau Centura
Marii Negre trebuie privite ca extensii, zone
de crestere tampon ale Uniunii Europene, nu
structuri competitive cu aceasta.

Pentru ca acest context favorizant si
functioneze este nevoie ca fondul comunio-
nal dintre cele doud maluri ale Prutului sa fie
pus in lucrare comuna.

Unificarea presupune convergenta densi-
tatilor dinamice din cele doua state si socie-
tati. Densitatea dinamica se refera la calitatea
si intensitatea interactiunilor. Interactiunea
dintr-o societate Tnseamna munca si comuni-
catii care sa faciliteze Intdlnirea dintre munci
(diviziunea muncii). in raport cu convergenta
densitatilor dinamice, rezultd urmaétoarele
imperative:

* Unificarea pietei fortei de munca: basa-
rabenii sd nu mai fie considerati cetateni
straini si sa aiba aceleasi drepturi si obliga-
tii pe teritoriul Romaniei ca si cetdtenii ro-
mani. Libera circulatie a fortei de munca
intre cele doua tari. Unificarea pietei fortei
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de munca este parte a celuilalt imperativ:
spatiul economic comun: circulatia marfu-
rilor, a monedei, comunicatii si infrastruc-
turd.

¢ Al doilea imperativ al unificarii prin inte-
grare intr-un spatiu economic comun.
Acest lucru se realizeaza prin:

* Transformarea Prutului in axd de comu-
nicatie Nord-Sud, care sa deserveasca
interesele economice prin transporturi,
Prutul trebuind sa redevina navigabil, nu
doar pe relatia cu Dundrea, ci si cu Ucra-
ina, pana la Marea Baltica, prin Polonia.

* Conectarea hub-ului comercial din Su-
dul Moldovei de la Giurgiulesti cu Con-
stanta, prin autostrada Marii Negre, por-
tiunea Odesa—Constanta—Varna, cele
mai importante porturi ale Marii Negre.

Pe cea de-a doua axa regionala internati-
onald, Est—Vest: legarea Chisindului de restul
Romaniei si de Vestul Europei prin Autos-
trada 8, a Moldova, sau a ,,Reintregirii”.

Inainte insa de punerea in lucrare a fon-
dului comunional, Basarabia trebuie inte-
gratd in circuitul de securitate al spatiului ro-
manesc, mai exact in strategia nationala de
securitate nationald. Aliatii nostri ar fi incan-
tati sa afle, in sfarsit, cd avem niste prioritati
palpabile, prin care sa operationalizam ,,inte-
grarea euroatlantica”. Asa de pilda, in ,,Stra-
tegia nationald de securitate 2015-2019”
despre R. Moldova se discuta dintr-o singura
perspectiva, ca si cand spatiul basarabean nu
ar avea nicio legatura istorica si de sange cu
Romania: ,sustinerea parcursului european
al Republicii Moldova” (op.cit., Strategia na-
tionald de securitate 2015-2019, 10).

Dupa aceea urmeaza celelalte:

unificarea constiintelor;
a spatiului media si a postei (da, posta e o
problema de conectare a constiintelor, pen-

tru ca corespondenta nu poate avea loc in-
tre oameni care nu se recunosc);

unificarea infrastructurii critice — telecom,
energetice, petrol si gaze, apa, si a tarifelor.

Premise. Necesitatea unei
doctrine roménesti.
Interconectare si etnopolitica

Discutiile privind reintegrarea Basarabiei
in statul roman si modul cum Roménia tre-
buie sd primeasca initiativele Uniunii Euro-
pene de organizare a acestei regiuni (de pilda
culoarele de transport), initiativele altor state
din regiune, Polonia cu Initiativa Celor Trei
Mari, Rusia cu Centura Marii Negre, trebuie
asezate pe un fundament geopolitic de ve-
dere coerent, punctul de vedere roméanesc
asupra locului si rolului Roméniei. Deci,
orice discutie despre cum vom raspunde
acestor chemari si initiative trebuie sa por-
neasca de la formularea unui punct de vedere
romanesc asupra regiunii. Uniunea Euro-
peand nu are de unde sa stie mai bine decét
noi interesele noastre de comunicatie din
Moldova dupd cum unirea R. Moldovei nu
ne va fi ceruta de vreo putere regionala.

Orice punct de vedere care isi propune sa
coreleze geografia pe care este agezat un stat
cu interesul de stat presupune trecerea prin
factorul etnic, care este tocmai elementul de
legéatura dintre geografie si interesul de stat.
Cu alte cuvinte, un stat nu poate face politica
externa, si cu atat mai putin geopolitica, fard
sa operationalizeze componenta etnopoli-
ticd, cea care 1i asigurd continut si legitimi-
tate intereselor sale de stat, care trimite la co-
munitatea care il plateste si care se asteapta
sd fie reprezentata.

Romania, spre deosebire de alte state,
este Inconjurata de o platforma demografica
etnicd roméaneasca. in momentul in care inte-
legem ca este datorie de stat ca politicile sa
se faca prin raportare la factorul etnic, acesta
va trebui introdus si in politicile noastre regi-
onale. Pana acum, factorul etnic a fost insti-
tutionalizat mai degraba ca factor de franare
a politicilor noastre externe. Sub falsul co-
mandament ,,s8 nu deranjam/supardm veci-
nii”, prin recunoasterea de citre Roménia a
faptului ca face politicd pentru romani, nu
doar pentru scopuri abstracte, statul roman a
sacrificat interese economice strategice si
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si-a slabit pozitia inclusiv din perspectiva
multiculturalistd (nu poti fi multicultural ig-
norandu-ti propria comunitate). In plus, cum
toate statele vecine au prezentad componenta
etnopolitica In raportarea lor la Romania, lo-
cul lasat liber de tara noastra in raportarea la
ele a fost ocupat, evident, de politicile aces-
tor state. Resuscitarea dimensiunii etnopoli-
tice in actiunea externa de stat are trei impli-
catii, care privesc:
1.apararea, promovarea identitatii etnocultu-
rale a comunitatilor in statele lor de rese-
dinta;
2.promovarea comunitdtilor istorice si a di-
asporei ca platforma-punte intre Romania
si statele vecine, In toate politicile noastre
transfrontaliere;

3.dezvoltarea unui program de reunificare cu
R. Moldova, afirmat si asumat public. in
cazul R. Moldova, avem situatia unui stat
in care se vorbeste limba roména, in care
populatia majoritard este de etnie romana
si, In care principala problema este una de
reprezentare colectiva asupra identitatii, in
special In media si politica.

Orice discutie despre interconectari ener-
getice, fluviale etc., pentru a servi cu efici-
entd interesul roméanesc, trebuie sa aiba lim-
pede care este acest interes romanesc.
Comunitatile romanesti, atit societatea ro-
maneasca din interiorul frontierelor, cat si
cele din afara, sunt cele care definesc acest
interes, in raport cu care statul are functia de
a-1 face cunoscut si implementa: este ceea ce
intelegem prin dimensiunea etnopolitica a
politicii noastre externe.

Simion Mehedinti —
Romanii si Istmul-Ponto-Baltic

Romania are un punct de vedere consa-
crat deja privind amplasarea sa in lume. A
fost pus la punct de Simion Mehedinti la
inceputul secolului XX, si se referd la loca-
lizarea Romaniei ca margine a Europei pe
axa Baltica-Marea Neagrd (Conea, 1939).
Mehedinti, parintele geografiei romanesti si

precursor al geopoliticii din tara noastra,
ardta ca:

,,Insa, de data aceasta, importanta geo-
politicd a noului hotar s-a facut vadita mai
mult ca oricand inainte. In timp ce, la in-
cheierea razboiului mondial Statele Euro-
pei se organizau, pe temeiu geografic, et-
nografic si istoric, In spiritul unei justitii
internationale, — Republica, sub titulatura
de «Sowjet», se situa intr-o pozitie de vadit
conflict cu tot restul lumii: Cel mai mare stat
continental pasi la luptd, célca In picioare
dreptul international si declara razboiu tutu-
ror acelora cari nu se voiau comunisti....
Zona istmului ponto-baltic este, pentru lu-
mea statelor din Apus, de o mare impor-
tantd. Din p. de v. geologic, morfologic, cli-
matic, hidrografic, biogeografic, etnografic,
antropogeografic, geopolitic, tarile baltice
cu Polonia si Romania laolaltd constituiesc
hotarul Europei 1n fata «Marei-Siberii». Mai
ales Romanii, cu originea, limba si cultura
lor, care inspre Mediterana isi au obarsia,
mai ales ei — apar ca un popor de margine
prin excelentd, asa cum si Carpatii sunt un
bastion al Europei” (Conea, 1939).

Teza istmului ponto-baltic vine sa clari-
fice ceea ce intelegem prin ,,Europa” si sa se-
pare apele. Este vorba de doud geografii,
doua ecosisteme, doua tipuri de practica in-
ternationala. Practic, teza Eurasiei, a unitatii
naturale dintre Asia si Europa, teza favorita a
geopoliticii rusesti, este, iata, clarificata chiar
in premisele sale de catre gandirea roma-
neascd geopolitica interbelicd. Si nu doar
aceasta. Teza germana a scurtcircuitérii Uni-
unii Europene pornind de la complementari-
tatea economiei germane cu cea rusd este si
ea pusa sub semnul intrebarii. Pentru ca este
cunoscut faptul ca spatiul este factor creator
de civilizatie, iar convietuirea presupune mult
mai mult decat interese, presupune compati-
bilitati. Or, aratd Simion Mehedinti, istmul
ponto-baltic ,,desparte doud lumi”. Fiecare cu
ale sale, spune Simion Mehedinti, noi cu ale
noastre, pana la istmul ponto-baltic. Mai de-
parte, este altceva. Globalizarea uniformi-
zeaza nevoile de consum, practicile industri-
ale si comerciale pana la un punct, dincolo de
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care apar deosebirile culturale care ne fac sa
fim ceea ce suntem fiecare, ca popoare. Po-
poarele europene, aratd Mehedinti, au la mar-

gine ... poporul roman, si, mai la nord, pe po-
lonezi si pe baltici, dincolo este altceva, care
trebuie abordat altfel.

Figura 1: Axele de interes pentru Romania, dupd Romulus Seisanu, 1936 (coperta)

Un alt corolar al tezei mehedintene al is-
tmului ponto-baltic priveste directiile de na-
intare si de actiune ale Romaniei.

Chiar daca suntem popor de margine,
Romaénia se afld asezata pe mai multe axe, pe
care suntem datori s le fructificam. in mo-
mentul de fata, una dintre cele mai importante
este Reintregirea. Aceste axe nu sunt simple
culoare care se cer a fi fructificate, ci functii
pe care statul romdn este dator sd le exercite.
Contextul pietei unice europene, si acum, al
initiativei croato-poloneze, fiind cadre favora-
bile in care Romania trebuie sa se manifeste,
sd raspundd, sd aiba un punct de vedere. Daca
partenerii nostri isi pot vectoriza interesele de
securitate operationalizdndu-le prin interco-
nectare 1n transporturi, comunicatii digitale,
energie, asa cum am aratat, noi mai avem un
factor de care trebuie s tinem cont, ca o dato-
rie: comunitdtile romanesti. Nu putem vorbi
de Trimarium fara a tine cont de faptul cd

avem comunitati romanesti la nord, pana in
Polonia si la Sud, pana la Adriatica, care leaga
direct tocmai cele trei mari. Desigur, avem ne-
voie de o politicd externa suficient de imagi-
nativa pentru a pune in valoare acest atu:

~Prezenta etnicilor roméni in profunzi-
mea spatiilor balcanice confera Statului ro-
man functii balcanice, in convergentd cu
celelalte state balcanice si central europene,
dupa cum prezenta lor ca popor la Dunarea
de jos si deopotriva la Dunarea de mijloc
confera aceluiasi Stat functii central-euro-
pene, in vreme ce prezenta lor ca popor uni-
tar, in ciuda bistatalitatii actuale, In vecina-
tatea apropiatd a Rasdritului ucraino-rus
confera aceluiasi Stat functii ponto-baltice.
in fine, prezenta romanilor in profunzimea
spatiului ponto-caspic conferd, aceluiasi
Stat functii intr-un spatiu care include zona
pontica si, intr-o masura, zona caucaziano-
caspica” (Badescu, 2006, 1).
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Infrastructura

in momentul de fati nu existi un cu-
loar european major care sa prevada con-
structia unei conexiuni speciale cu R. Mol-
dova. Aceasta trebuie sa vina din initiativa
Roméniei. Tnsi, in momentul de fata, exista

MOBILITY AND TRANSPORT
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cel putin trei proiecte regionale mari care au
sau pot avea tangenta cu reintegrarea R. Mol-
dova:

1. Trimarium cu ramificatiile sale feroviare si
fluviale, vezi mai jos.

2.Centura Marii Negre.
3. Autostrada 8 (a ,,Unirii”, sau ,,Moldova”).
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Figura 2: Situatia coridoarelor europene de transport. Comisia Europeana (2018)
http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html

Golopentia — rolul
infrastructurii — unificarea in
retea (tip mangrove)

Infrastructura are o dubla functie, de cir-
culatie a marfurilor, dar si de unificare a spa-
tiilor. Pentru c&, asa cum am véazut, este parte
a densitatii dinamice (Durkheim), a intensi-
tatii contactelor dintre indivizi, mai exact in-
tre munci. Trimarium, de pilda, pentru a avea
eficacitate, trebuie sa integreze muncile din
tarile prin care trece si sd dezvolte noi opor-
tunitati in acest sens. Tocmai de aceea am
ardtat ca proiectele acestea externe trebuie
interiorizate, puse in legdtura cu circuitul
economic si ideatic intern. Am aratat cd acest

lucru se poate intdmpla prin conceptul istmu-
lui ponto-baltic. in acest fel, infrastructura va
contribui la dinamizarea economiei si la uni-
ficarea sufleteasca a societatii. Este teza prin-
cipala pe care o face Golopentia in perioada
interbelicd, pe acest subiect. El arata raspicat
ca, fara dezvoltarea unor astfel de proiecte,
»Romania riscd sa-si vada definitiv parali-
zatd jumatatea rasariteana”.

,Faptul ca Romania risca sa-si vada de-
finitiv paralizatd jumdtatea rasariteana,
dacd guvernul tarii nu va concepe si infap-
tui un plan de dinamizare economica si im-
plicit spirituald a Romaniei de rasarit prin
constructii de cdi de comunicatie, fixarea
obligatorie a anumitor industrii, ce benefi-
ciaza de protectia statului si nu trebuie sa se
gaseascd neaparat la Bucuresti, Galati sau
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Brasov, in centrele moldovene, impune as-
tfel de cercetari [«amanuntite [care] ar pu-
tea evidentia pricinile declinului...»].

E nevoie de o actiune intensa pentru ca
Moldova si Basarabia sa fie legate prin
coaste solide si artere elastice de coloana
vertebrald si de inima de la Bucuresti a Ro-
maniei” (Golopentia, 2002, 436).

Din aceasta perspectiva, reunificarea cu
Basarabia este parte a procesului de reinte-
grare prin cai de comunicatie a R. Moldova
cu Romania, dar si a Moldovei cu restul tarii.

Trimarium ramificat

Trimarium este o Initiativd a Poloniei si
Croatiei, la care s-au raliat inca 10 state, in
2016 (Austria, Bulgaria, statele baltice, Ce-
hia, Slovacia si Slovenia). Desi nu toata lu-
mea recunoaste explicit, functia Initiativei
este aceea de asigurare a securitatii limesului
ponto-baltic prin, desigur, interconectare
economica. Initiativa aceasta, mai mult decat
altele, scoate 1n evidentd componenta natio-
nala a securitdtii colective si trebuie citita,
deci, in aceasta cheie: ea nu este un concept
abstract, este conceputa intre tari prin rapor-
tare la un pericol limpede, este vorba despre
securitatea pe care politicile nationale ale
unor state din centrul U.E. nu o pot asigura
statelor de la marginea U.E. Avem in vedere
geopolitica germana a resurselor vitale care
isi da mana cu interesele rusesti in Europa
(Karasz, 2018)!, aspect care nu coincide cu
sentimentul integritatii teritoriale pentru sta-
tele baltice, Polonia si Roménia. in conse-
cinta, daca Initiativa Trimarium este o initia-
tivd pentru circumscrierea acestui pericol,
inseamna ca raspunsul trebuie sa vectorizeze
interesul national. Ce interese nationale are
Romania? Cum trebuie sa isi dea mana inte-

resul national al Romaniei cu cel al polone-
zilor? Interconectandu-ne, desigur, asigu-
rand cai eficiente de comunicatie intre statele
noastre, dar mai ales intre comunitdtile
noastre. Romania are o punte importanta de-
mografica spre Polonia in Bucovina de Nord,
care trebuie inclusa ca si componentd a rela-
tiondrii cu Ucraina, pe care noi, probabil, ar
trebui sa o invitim in Trimarium. in felul
acesta, calea feratd citre Gdansk?, pe care o
propune in prezent Romania (Mediafax,
2018), ar trebui sd aiba cel putin o ramificatie
catre Cernauti-Lvov, direct catre Gdansk.
Totodatd, din ramificatia de mare viteza Su-
ceava-Lvov prin Cernduti este necesard gan-
direa ramificatiei lasi-Chisinau, complemen-
tard autostrazii 8. Fard aceastd ramificatie,
relatia Nord-Sud va fi mediata de cétre Un-
garia, in conditiile Tn care Roménia oricum
are comunicatii foarte bune cu aceasta tara si
aproape inexistente cu Ucraina.

Aici sunt doua idei:
1.axa Bucuresti-Gdansk sa coaguleze demo-
grafia romaneasca extrateritoriald, comu-
nitatea romaneasca autohtona fiind, astfel,
implicata in rolul sau de apropiere dintre
state (Romania-Ucraina), prin proiecte de

infrastructura care sa fie realmente Nord-
Sud:

a.calea feratd Bucuresti-Cernauti-Lvov-
Gdansk;

b.ruta navigabild Vistula-San-Prut.

2.axele sa fie gandite cu ramificatii, in cazul
de fatd cea mai importanta fiind Chisindul.
Ramificatiile sunt extensii naturale ale
principalelor directii de interconectare. In
cazul de fata, daca Cernautii se afla chiar
pe axa Bucuresti-Gdansk, ramificatia natu-
rala a acesteia este Chisinaul, care se afla,
la randul lui, pe culoarul dintre Prut si Nis-
tru, care se varsa in Mare prin Giurgiulesti-
Galati-Sulina/Constanta.
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Figura 3: Culoarul de comunicatie Vistula-San-Prut, un proiect al Romaniei vechi de peste 100 de
ani, se afla chiar pe axa Marea Neagra-Baltica (Amalinei, 2017)

Astfel, un alt etaj al componentei roma-
nesti al Trimarium ar trebui sa aiba In vedere
cealaltd platformda demografica roméaneasca
majord: R. Moldova, care poate fi sustinuta
pentru integrare in Initiativa (Trimarium) de
Romania, ca mijloc de unificare a celor doua
spatii. Prutul trebuie transformat din fronti-
erd in cale de comunicatie, pus in lucru ca
parte a intereselor romanesti in cadrul direc-
tiei de comunicatie Nord-Sud pana la Bal-
tica. Istoric, de altfel, Prutul si Nistrul au fost
culoare majore de conectare ale Marii Negre
la Baltica, circulatia marfurilor fiind atat de
intensa, incat, ne ardta Bratianu 1n ,,Marea
Neagra”, acesta poate fi asociat cu cristaliza-
rea statelor feudale roménesti. Dupa cum am
vazut, la inceputul secolului XX, romanii se
gandeau sa resuscite acest coridor prin inter-
conectarea Vistula-San-Nistru/Prut. Dar Pru-
tul nu va deveni axa de comunicatie daca nu
va fi asociat coridorului Rin-Dunére si nu va
fi traversat cat mai rapid de Autostrada Mol-
dova, spre Chisinau:

,Chiar dacd ideea folosirii Prutului
drept cale navigabila pare astazi drept una
«exoticay, trebuie stiut ca, in fapt, realitatea
istorica este cu totul alta. Timp de secole,

Prutul a fost una dintre principalele legaturi
comerciale ale Moldovei cu regiunile rive-
rane Dunarii si Marii Negre. Mai mult, de
aceste legaturi erau interesate si alte state,
iar in 1914 au fost realizate lucrari ample de
amenajare a Prutului navigabil. Asa se face
ca, mergand pe aceasta linie a dezvoltarii,
Fundatia Carol I a prezentat in premiera, in
1920, cu sprijinul Academiei Romane, so-
lutia dezvoltarii navigabile a Prutului si a
integrarii sale intr-un proiect regional de
anvergura, prin realizarea interconectarii si
amenajarii navigabile pe axa Vistula—San—
Nistru—Prut...

in fapt, o cale navigabila intre Galati si
Gdansk, 1n care ar fi implicate Romania, R.
Moldova, Ucraina si Polonia, poate lega
Marea Baltica de Marea Neagra si, mai de-
parte, de Marea Mediterand si a devenit o
necesitate socio-economica, ce ar putea re-
duce considerabil costurile transporturilor
de marfuri in Europa si ar contribui la re-
lansarea porturilor din zona. Proiectul ar
implica o solutie de amenajare a raurilor in-
terioare Vistula-San-Nistru-Prut, pe o lun-
gime de aproximativ 1.900 km, cu un canal
artificial de legatura intre Nistru si Prut, pe
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o lungime de 72 Km. In aceastd retea co-
merciald, Galatiul ar deveni un nod de tran-
sport atdt pe axa Est-Vest, cit si pe axa
Nord-Sud, cu toate beneficiile ce decurg de
aici. Ca un astfel de proiect este posibil o
demonstreaza, de exemplu, amenajarile na-
vigabile Ron-Rin-Elba. Un factor favori-
zant este si demararea proiectului de mo-
dernizare a terminalului multimodal din
Portul Galati” (Amalinei, 2017).

A8 — Autostrada Moldova

Inceputa, ca studiu, de CNADR, in 2007,
acceptata spre finantare de UE in 2012, pe
ruta Timisoara-Sebes-Turda-Tg. Mures-
Ungheni.

“““AUTOSTRADA TARGU MURES -
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Lungime: 320 km.

Traseu: Ungheni-lasi-Tg. Neamt-Tg. Mu-
res.

Denumiri: ,,Autostrada Marii Uniri”’(Au-
tostrada pentru Moldova, 2018), ,,Autos-
trada Moldova”, ,Montana”, ,,Unirii”,
,,2Autostrada 8”.

Coridorul European: ? — harta coridoarelor
europene din 2018 nu are nicio referire la
un culoar care sa includda Moldova (vezi
European Commission, 2018).

Stadiu: blocata, proiectul este sub ancheta
DNA.

Costuri: 4 sau 9 miliarde de euro (Destep-
tarea, 2018)*

IASI- UNGHENI,

Figura 4: Autostrada 8: Targu Mures-Iasi-Ungheni (Peundemerg.ro, 2011)

,.Pentru cei 310 km ai autostrizii noas-
tre (Ungheni — lasi — Tg. Mures) s-a realizat
in 2007 un studiu de prefezabilitate. Un stu-
diu de fezabilitate a fost realizat in 2009.
Dupa inca trei ani, Comisia Europeana a in-
clus autostrada in reteaua continentala care
ar trebui realizatd pana in 2020. Iar prin
2014 s-a daramat totul. Inti s-a anuntat o
licitatie pentru refacerea studiului de feza-
bilitate initial, pe motiv cé estimarea costu-
lui, de 9 miliarde de euro, era totusi exage-
ratd. Pe urma s-au facut tot felul de liste de
prioritati, pe care autostrada a fost inclusa
ba pe locul 4, ba pe locul 9, ba la categoria
«rezerve». Masterplanul de transport al Ro-
maniei stabilea in 2015 ca se va lucra la
aceasta autostrada abia din 2021. N-ar fi rdu
nici asa, numai sa fie. Ca sd nu ne lungim,
dupa ce s-au tot anuntat licitatii pentru refa-
cerea studiului de fezabilitate, licitatii care
nu s-au mai organizat, CNAIR a anuntat ca
la o adica ar fi bun si vechiul studiu si ca

vrea sa-1 foloseasca pentru viitoarea proiec-
tare. Asta se intdmpla acum vreo patru luni.
Pentru ca acum vreo trei saptamani sa se
auda ca proiectul se suspenda pana termina
DNA ancheta referitoare la revizuirea stu-
diului de fezabilitate” (Saptamanalul Iesea-
nul, 2017).

Functiile autostrazii:

1.Conectarea Chisindului cu Targu Mures,

prin lasi, adicd a Ardealului cu Moldova.
Autostrada ar asigura infrastructura conec-
tarii celor doud provincii romanesti, a celei
mai dezvoltate si mai bine vascularizate cu
cea mai neglijata.

2. Autostrada A8 ar scoate din izolarea ritmu-

lui incet de miscare a marfurilor si energi-
ilor una dintre cele mai prolifice regiuni is-
torice: Moldova.
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3.Dar autostrada aceasta are o functie mult
mai importanta: resuscitarea unei jumatati
de Romanie, aceea a Moldovei, care are un
PIB aproape de trei ori mai mic fatd de Bu-
curesti (Anghel, 2018).

4.Conectarea la Vest a R. Moldova (si Ucra-
inei).

Se stie ca densitatea dinamica — intensi-
tatea contactelor dintre persoane, este cheia
care face diferenta dintre societatile civili-
zate si cele rimase in urma. Autostrada A8 ar
ajuta la echilibrarea densitatilor dinamice din
interiorul Romaniei. Astfel, chiar dacd se
spune ca traficul actual Est-Vest ,,nu justifica
un drum in profil de autostrada”, sa nu uitdm
ca traficul este creat de oportunitati: juridice,
culturale, turistice, calitatea fortei de munca.
De ce nu ar fi si A8 o oportunitate pentru
Moldova unificata?

Reunificarea — economia si
demografia unificarii

Deja putem vorbi de o demografie si eco-
nomie a unificarii. Fenomenul este foarte in-
teresant data fiind lipsa unui program de re-
unificare, asa cum a avut Germania de Vest
pentru realizarea reunificarii in 1990.

Situatia actuala

in momentul de fatda Roménia si R. Mol-
dova sunt deja integrate intr-o economie si
demografie a unificarii. Adevarat, economia
este In special pe dimensiunea ei comerciala
(60% din comertul R. Moldova se face cu
Roménia). In ceea ce priveste demografia,
30% dintre basarabeni au pasapoarte roma-
nesti. Procentul celor care doresc Unirea este
dat de catre cei care o doresc neconditionat
(30%), la care adaugam pe cei care declara

Note

1 ,Germany is the world’s largest importer of
natural gas, according to its Federal Institute for
Geosciences and Natural Resources. The country

ca sunt interesati de pensii si salarii, ajun-
gand astfel la 52%, aratd Vlad Cubreacov de
la Asociatia Rasaritul Roménesc, un obser-
vator atent al spatiului Moldovei de Est (Cu-
breacov, 2018).

Sumele necesare reunificarii, pe 20 de
ani, sunt de circa 200 de miliarde de dolari,
PIB-ul Romaniei pe un an*.

Concluzii

Concluziile noastre sunt, asadar, corec-
turi necesare la proiectele regionale nationale
si internationale. Acestea sunt:

1. A8: de inclus in proiectul ei si R. Moldova,
pana la Chisinau.

2.Trimarium: de integrat si R. Moldova cu
ramificatii spre Dobrogea. Dovadda ca
acesta este traseul natural, este cad vecinii
nostri vad si ei la fel: Ucraina si Bulgaria
vad conectarea Odesei cu Varna prin Do-
brogea (Romanovschi, 2018). Nu in ulti-
mul rand, de sustinut o legatura directa in-
tre Constanta si Gdansk prin Cernauti si
Lvov, prin cooptarea Ucrainei.

Integrarea R. Moldova sau Reunirea cu
Basarabia nu este un moft istoric. Este un de-
mers firesc pentru un stat si o societate care
are ca proiect de tara fie si neoficial recupe-
rarea de sine. Reprezintd reintegrarea Roma-
niei pe istmul ponto-baltic, frontiera sa natu-
rala. Totodatd, reintegrarea Basarabiei odata
cu fructificarea unor proiecte interne (A8) si
regionale (Trimarium) este convergentd cu
(re)aparitia componentei etnopolitice a poli-
ticii noastre externe. In felul acesta, comuni-
tatile istorice din jurul frontierelor si mult
dincolo de ele vor fi ceea ce pot fi: punte intre
tarile istmului ponto-baltic.

with the largest natural gas resources is Russia.
Nearly half the natural gas flowing through pipe-
lines into Germany last year came from Russia.
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Like the rest of the European Union, Germany re-
lies on Russian exports as its main supply of gas
and crude oil. Natural gas is the fuel where Ger-
many’s proportion of imports from Russia is high-
est: it’s about 40 percent for crude oil, and about
30 percent for coal.... A new branch of Russia’s
Nord Stream pipeline, mentioned by Mr. Trump,
might push up the proportion of Germany’s energy
that comes from there, but probably not to the fig-
ure he gave [around 70%].” (,,Germania este cel
mai mare importator de gaz natural, conform pro-
priului Institut Federal de Geostiinte si Resurse
Naturale. Aproape jumitate din gazul natural care
a intrat in Germania anul trecut, a provenit din Ru-
sia. Ca restul Uniunii Europene, Germania con-
teazd 1n special pe Rusia ca principal furnizor de
gaze si petrol. Gazele din Rusia au cea mai mare
pondere in importurile de combustibil, [urmate de]
petrol, circa 40% si carbune — aproximativ 30% ...
O noud ramificatie a conductei North Stream, asa
cum a mentionat si [Donald] Trump [presedintele
SUA], ar creste aceasta pondere a importurilor
energetice germane din Rusia, dar probabil ca nu
vor ajunge atat de mari [la 70%] la cat a estimat
presedintele”).
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