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Prolegomene

Articolul de fatd pune in discutie chestiu-
nea Drumului Matdsii, cea mai veche arterda
comerciald a lumii cunoscute, prin referinte
din literatura de specialitate ce pornesc inca de
la inceputurile sale pana in prezent, cu ajutorul
analizei realizate de revista engleza The Eco-
nomist, intr-unul din numerele recente (2 iulie
2016).

Cand utilizam notiunea de Drumul matdsii
ne referim, de fapt, la Intreaga retea antica de
rute comerciale, In diversele sale faze de dez-
voltare sau involutie, ce a legat negustorii Chi-
nei cu cei ai Asiei Centrale, Orientului Mijlo-
ciu, Africii si Europei 1n ultimele 4 milenii.

Trebuie mentionat faptul ca articolul nu
abordeaza fenomenul Drumului matdsii intr-o
manierd holistd, ci prin raportare la aportul in-
registrat al Chinei de-a lungul timpului. Acest
lucru este datorat unei surprize recent pregatita
in politica externa de catre China, care a devenit
dintr-o putere activa, una proactiva. Aceasta isi
doreste sa fie in centrul miscarii de revitalizare
a vechiului drum comercial, devenit de peste
sase secole doar ... istorie.

Prin aceasta initiativa fara precedent in is-
toria sa moderna, printr-un sustinut efort logis-
tic, financiar si politic, China tinteste pozitia de
super-putere mondiala, Incercand sa rivalizeze
cu, sau chiar sa inlature SUA din ecuatia com-
plexelor regionale de putere avand ca axd Dru-
mul matasii. Din aceastd perspectiva, putem
discuta in termeni de reinviere, o datd cu Dru-
mul matasii, sia unei pan-idei chineze, care are
in centrul sau filosofic unitatea (cel putin) eco-
nomica a blocului euro-asiatic, finantata si ges-
tionatd de la Beijing.

Originea denumirii de
»Drum al matasii”

Denumirea rutei comerciale deriva din
principalul produs pus in circulatie in vremu-
rile sale de glorie: matasea chinezeasca.
Aceasta a avut un rol deosebit de important,
prin dezvoltarea fard precedent a rutei (Bo-
ulnois, 2005, 66), o astfel de perioada prolifica
fiind cea din timpul dinastiei Han (207 1.Hr.-
220 d.Hr.).

Contrar asteptarilor, numele pe care astizi
il utilizam pentru a denumi reteaua transconti-
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nentald de drumuri pe care se deplasau carava-
nele comerciantilor este unul relativ recent,
tocmai din sec. al XIX-lea, mult dupa expedi-
tiile Iui Marco Polo. Ferdinand von Richtho-
fen, un geograf german care a participat la
sapte expeditii cu destinatia China intre 1868
si 1872, este cel care a utilizat notiunea pentru
prima data, aceea de Seidenstrafle sau Seiden-
strafen, adica ,,drumul/ruta de matase” (Elis-
seeff, 2000, 1-2; Waugh, 2007, 4; The Econo-
mist, 2016).

in iunie 2014, UNESCO a inclus coridorul
Chang’an-Tianshan din cadrul retelei Drumu-
rilor matasii in Patrimoniul Mondial cu numele
oficial: ,,Silk Roads: the Routes Network of

Chang’an-Tianshan Corridor™".

Vectorul comercial
al ,,Drumului matasii”

Poate cel mai cautat produs ce a circulat cu
caravanele din Asia indepartatd pana in inima
Europei a fost matasea, utilizatd nu doar pentru
producerea obiectelor de imbracaminte pre-
cum tunicile elitelor, ci si pentru realizarea de
instrumente muzicale, instrumente de pescuit,
sau chiar a celei mai ravnite hartii de lux din
lume. Cu precadere in timpul dinastiei Han
(206 1.Hr.-220 d.Hr.), care a avut un rol deose-
bit de important pentru intregul continent, co-
mercializarea matésii a ajutat la o dezvoltare
fara precedent a retelei de transport si a spatii-
lor prin care aceasta a trecut (Boulnois, 2005,
66). Timp de peste 2.000 de ani, secretul culti-
varii matasii a fost detinut in exclusivitate de
catre chinezi, fapt ce a mentinut China intr-o
pozitie unica, avantajoasa economic $i simbo-
lic, aproximativ pand in sec. VI-VII, cénd
pierde definitiv monopolul producerii matasii
in fata Vestului. Pe rand, secretul ajunge in ma-
inile Imperiului Persan, Imperiului Roman,
Imperiului Bizantin, pentru ca mai apoi sa de-
vina raspandita in Europa prin productia itali-
ana de secol XIII (Silkroad Foundation, 2000).

In afara matasurilor cultivate, originare din
China (diferite de cele naturale, salbatice din

zona mediteraneana sau cea a Orientului Mij-
lociu — Lubec (Get et al., 1993, 25), multe alte
produse erau comercializate In aceasta retea a
caravanelor care traversau desertul, cum sunt
condimentele, materialele brute, sau produse
de lux precum jadul neferit sau aurul, rezultate
in urma contactelor stabilite intre China metro-
politana si teritoriile din Vest, locuite de triburi
nomade.

Dezvoltarea rutei si disparitia sa

Exista dovezi arheologice ca aceasta ruta
comerciald, in diverse variatiuni, functioneaza
inca din vremea omului preistoric, dar cu pre-
cadere de acum mai bine de 4.000 de ani, dupa
ce au fost domesticite animalele de povara si
pe masura ce s-a dezvoltat tehnologia transpor-
tului (pe mare sau uscat), legdnd Asia de tar-
murile Oceanelor Indian si Pacific, precum si
de Africa si Europa.

Drumul matasii a reprezentat, In esentd, un
canal de comunicare la care si-au adus aportul
nenumarate forte economice si culturale: de la
vechii sciti la vechii chinezi, de la Imperiul per-
san la cel condus de Alexandru cel Mare, de la
Imperiul roman si cel bizantin la cel mongol etc.

De pilda, pe vremea lui Herodot, in timpul
primului Imperiu persan, numit Imperiul Ahe-
menid? (ce a rezistat din 550 1.Hr. pani la cu-
ceririle lui Alexandru Macedon din 330 i.Hr.),
Drumul a fost protejat si Intretinut cu mare
atentie din punct de vedere logistic: existau po-
pasuri regulate, cu sedii postale si adaposturi
cu cai odihniti ce puteau fi schimbati. In
aceastd perioada, intregul drum ce insuma
peste 2.900 de km din Orientul Apropiat pana
pe coasta Anatoliei, mesajul transmis prin cu-
rier putea parcurge distanta n doar 9 zile, in
comparatie cu metoda clasica de calatorie, prin
care aceeasi distantd se strabatea in 3 luni de
zile (Silverstein, 2007).

Istoricul Strabo mentioneaza in lucrarea sa
Geographia limitele la care a ajuns imperiul de
influenta greaca: Seres (nord-vestul Chinei) si
Phryni (Xiongnu, aflat in nordul Chinei), la
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peste 300 km departare de cea mai nordica ase-
zare, Alexandria din Bactria (Strabo, 1873,
cartea XI, cap. XI, 437). Acest lucru dovedeste
faptul ca primele contacte dintre europeni si
vechii chinezi au avut loc din anii 200 1.Hr.,
poate chiar si mai devreme. Alexandria Es-
chate/Alexandria Ultima reprezinta cel mai in-
departat oras fondat de Alexandru cel Mare (in
329 1.Hr.), aproape de Valea Fergana®, ca ur-
mare a expansiunii sale in Asia Centrala, oras
care a reusit sd 1si pastreze specificitatea cultu-
rala elend pana in anii 30 1. Hr. (Prevas, 2004,
121). Odata cu infiintarea ambasadelor chine-
zesti aici in timpul dinastiei Han (206 1.Hr.-220
d.Hr.), putem vorbi de o interactiune constanta
intre cultura indo-europeana de tip urban si ci-
vilizatia chineza. Acesta este, de fapt, incepu-
tul Drumului matasii (pornind din partea de
nord) asa cum 1l percepem noi astdzi, care
leaga pe vechii chinezi de Vestul Asiei si cele
mai indepartate regiuni europene.

Aportul Chinei la vechea rutd a fost unul
incontestabil, care a generat uriasa faima a in-
tregii retele, dincolo de angrenarea unei intregi
industrii a matasii si condimentelor. In primul
rand, prin intermediul dinastiei Han, s-a reali-
zat extinderea Drumului matasii de la Valea
Fergana (pand unde a ajuns Alexandru Mace-
don) mai departe, inspre Bazinul Tarim si Co-
ridorul Gansu, realizata in 130 1.Hr. China era
atunci principalul furnizor de bunuri de lux
(printre care matasea cultivata) pentru intreaga
Asie Centrala si de Vest, pentru India ca si pen-
tru intreaga zona mediteraneana (Silkroad Fo-
undation, f.a.). In plus, China a avut un rol ac-
tiv in asigurarea securitatii comertului realizat
pe Drumul matasii. Ea a inteles ca propria sa
dezvoltare este strans legata de soarta rutei co-
merciale. In consecintd, chinezii au realizat o
extensie semnificativa a Marelui Zid, tocmai
pentru a putea asigura protectia relatiilor ne-
gustoresti (Xinru, 2010, 11).

Disparitia Drumului matasii ca arterd co-
merciald majora a survenit treptat, fiind deter-
minatd cu precadere de trei mari factori: 1. de-
zintegrarea Imperiului mongol din sec. XIV-
XV, 2. caderea Constantinopolului sub otomani
(1453), care au pus embargou pe comertul cu

Vestul si 3. intrarea Chinei in politica izolatio-
nistd incepand cu sec. XIV-XV, care a continuat
pana recent, in epoca contemporana.

Drumul pe care circuld nu doar
marfuri, ci si idei

De-a lungul timpului, s-au pus bazele unor
relatii economice, politice si culturale pe dis-
tante vaste, intre civilizatia chineza si subcon-
tinentul indian, Persia, Cornul Africii si Eu-
ropa (Bentley, 1993, 32). Cu toate acestea,
Drumul Matdsii a reprezentat o axa deosebit de
importantd in dezvoltarea regiunilor continen-
tului asiatic nu doar din punct de vedere eco-
nomic, ci si prin interactiunea culturald pe
care o oferea de la vest la est, de la China pana
la Mediterana (Elisseeft, 2000). Astfel, o data
cu caravanele pline de negustori, pe drum cir-
culau o sumedenie de alte ,,bunuri” venite ,,la
pachet”: religii si credinte, filozofii sincretice
si idei, tehnologii diverse, chiar si printese chi-
neze bune de maritat, mari secrete, sau chiar
boli si tratamente inedite. latd, de pilda, in
urma intalnirii dintre cultura si filozofia greaca
adusa in Asia de Alexandru Macedon pe de-o
parte si filozofiile orientale pe de alta, a reiesit
un sincretism interesant, ce s-a pastrat vreme
de noua secole: Greco-Buddhismul (Bentley,
1993, 54). Sau, un alt exemplu gréitor este dat
de cazul printului de Khotan (regat aflat in
apropierea desertului Taklamakan), care a
curtat cu succes o printesd chineza in 440 d.Hr.
Aceasta, inainte de plecare, a ascuns in mesa
sa mai multe oud de viermi de matase, ceea ce
a dus la crearea unui nou furnizor de matase
cultivata: regatul Khotanului. Astfel, prin
aceastd actiune singulard de contrabanda, un
secret pastrat cu sfintenie timp de milenii a de-
pasit granitele Chinei.

Din aceasta perspectiva, Drumul matdsii a
reprezentat in toata existenta sa si o buna mo-
dalitate de realizare a unui schimb socio-cultu-
ral intre civilizatiile ce intrau in contact (Ben-
tley, 1993, 33).
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Drumul matasii 2.0. Initiativa
Chinei la scara istoriei

Dupa sec. XIV-XV, momentul in care
China alege sa intre In izolationism, astdzi in-
registram pentru prima datd o initiativa clara,
facuta de pe o pozitie de initiativa geopolitica,
ce readuce Drumul In prim plan.

O data cu incercarea contemporana a Chi-
nei de a reinvia Drumul matasii sub controlul
sdu are loc si o reinviere a unei pan-idei chi-
neze, care are in centrul sdu filosofic unitatea
(cel putin) economica a blocului euro-asiatic.
Prin pan-idee intelegem acea ,,mare idee spati-
ala” (concept ce apartine geopoliticianului K.
Haushofer) ce presupune o difuziune culturala
pe spatii largi, ce depaseste limite precum gra-
nitele nationale. Pan-ideea este, in fapt, o ati-
tudine fata de spatiu, impusa societatilor si po-
poarelor de cétre forta (de impunere sau
atractie) ce transmite respectiva pan-idee. in
acest mod, teritoriile popoarelor si statelor de-
vin adeseori spatii de cucerit, in care doud sau
mai multe pan-idei sunt concurente.

Ideal tipul chinez si punctul
de re-pornire: Pax Sinica

Imaginea de succes cu care opereaza si la
care se raporteaza partea chineza in actiunea de
revitalizare si aducere in modernitate a Drumu-
lui Matasii este data de o initiativa similara,
prima de acest gen, inregistratd in sec. al
VllI-lea (The Economist, 2016). Atunci, dupa o
pauza de cateva veacuri in care razboiul a facut
ruta impracticabild, a avut loc aceastd redre-
sare de succes a comertului, actiune ce a facut
parte dintr-o perioada mai larga, numitd Pax
Sinica, peste o jumatate de mileniu.

Pax Sinica reprezintd o notiune conferita
perioadei in care China, condusad de dinastiile
Qin, Han, Sui, Tang si Ming, a reusit din pozi-
tia sa de hegemon sé duca o politicd interna si
externa de pace si securitate in Asia de Est,

un nou actor mondial cu inifiativd la scara...

axata pe forta prezentei sale militare, pe incu-
rajarea comertului pe distante mari si pe durata
lungd in ansamblul Eurasiei, pe cladirea de
orase, pe cresterea standardului de viatd si a
factorului demografic (Pollard et al., 2015,
242; Krech, 2004, 135). Pax Sinica este echi-
valenta cu perioada in care dominante pe con-
tinent erau civilizatia si cultura chineza, prima
sa faza (221 1.Hr.-220 d.Hr.) fiind contempo-
rana cu Pax Romana in emisfera vestica a lumii
(Plott, 1989, 57), ambele dizolvandu-se cam in
aceeasi perioadd, aceea a sec. II-III d.Hr.
(Krech, 2004, 135). Mai tarziu, Pax Sinica a
fost revitalizatd in timpul dinastiilor Sui (581—
618 d.Hr.) si Tang (618-907 d.Hr.) (Mahbu-
bani, 2009, 149). Aceastd a doua Pax Sinica a
cuprins reunificarea dinastiilor din nord si sud
si a reprezentat perioada de aur a Chinei, cu
cresteri demografice record (de la 50 la 80 de
milioane de oameni — Ebrey, 1999, 111, 141;
Du, 1998, 37; Fairbank si Goldman, 2006,
106) si cu cel mai populat oras al lumii (capi-
tala Chang’an, Xi’an-ul de azi).

Beneficiind de importanta numarului si de
superioritate tehnologica, armata chineza a re-
usit sa impuna un control fara egal al Drumului
madtasii, iar prin diminuarea masiva a nomadis-
mului din jurul rutei a reusit astfel sa securi-
zeze comertul (Ebrey et al., 2006, 91) printr-o
reald si consistenta soff power. Dinastia Tang
este, astfel, echivalentd cu stabilitatea si dez-
voltarea civilizatiei chineze, devenita reper in
zona asiatica, incat China a devenit un magnet
pentru meseriasi si mai ales pentru marii inva-
tati ai vremii.

Pax Sinica este, astfel, perioada in care
proiectia puterii Chinei depédsea cu mult gra-
nitele sale continentale, prin puterea de atrac-
tie, Intarita prin capacitatea sa de jandarm sau
garant al comertului pe Drumul matasii.
Acesta este referentialul la care se raporteaza
noua putere politica a Chinei la Inceput de se-
col XXI, in incercarea de a completa noua sa
geopolitica de afirmare prin ,,repornirea” Dru-
mului matasii: ,, Xi Jinping, China s president,
looks back on that era as a golden age, a time
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of Pax Sinica, when Chinese luxuries were co-
veted across the globe and the Silk Road was
a conduit for diplomacy and economic expan-
sion” (The Economist, 2016).

In momentul de fati, revitalizarea Drumu-
lui matasii apare, cel putin in ochii europenilor,
ca un curios proiect politic, izvorat din ambitia
personald a liderului de la Beijing: ,, Mr Xi
wants a revival of the Silk Road and the glory
that went with it” (The Economist, 2016).

Proiect cu termene precise
si fonduri uriase

Proiectul propriu-zis cu care opercaza Bei-
jingul la nivel transcontinental, atat pe uscat,
cat si maritim, se numeste ,,O centurd, un
drum” sau, pe scurt, OBOR (one belt, one
road). Denumirea ,,tradeaza” filosofia din fun-
dal de la care pleaca initiativa chineza, primita
cu retinere de cétre occidentali. OBOR repre-
zintd un instrument prin care, de fapt, se do-
reste aducerea laolalta a tuturor actorilor regi-
onali i internationali relevanti pentru
retrasarea functionald, in regim de circuit in-
chis a Drumului madtdsii, precum si tinerea
acestora in legatura de cétre o forta unica, ,,din
interior”: China. ,, Chinese officials call that
policy «One Belt, One Roady, though they of-
ten eviscerate its exotic appeal to foreigners by
using the unlovely acronym OBOR. Confu-
singly, the road refers to ancient maritime
routes between China and Europe, while the
belt describes the Silk Road’s better-known
trails overland ... OBOR puzzles many Wes-
tern policymakers because it is amorphous — it
has no official list of member countries, though
the rough count is 60 — and because most of the
projects that sport the label would probably
have been built anyway” (The Economist,
2016).

Politica externa a presedintelui Xi este una
cat se poate de pragmatica si, impetuoasa, pre-
ocupata de ,,fructificarea momentului”. Geopo-
litica Drumului matasii este calculata in functie
de ,,fereastra strategica de oportunitate” pana in

2020. ,, Mr. Xi seems to see the new Silk Road
as a way of extending China’s commercial ten-
tacles and soft power. It also plays a role in his
broader foreign-policy thinking. The president
has endorsed his predecessors’ view that China
faces a «period of strategic opportunity» up to
2020, meaning it can take advantage of a mos-
tly benign security environment to achieve its
aim of strengthening its global power without
causing conflict. OBOR, officials believe, is a
good way of packaging such a strategy” (The
Economist, 2016).

Forta hotararii Chinei de a transforma
OBOR in realitate pare a fi covarsitoare daca
analizam primul indicator relevant, anume cel
financiar. Sume uriase, de cateva ori mai mari
decat planul Marshall, sunt puse pe tabla de sah
de catre China: ,, First, the projects are vast. Of-
ficial figures say there are 900 deals under way,
worth 3890 billion ... China says it will invest a
cumulative $4 trillion in OBOR countries, tho-
ugh it does not say by when. Its officials tetchily
reject comparison with the Marshall Plan
which, they say, was a means of rewarding
America’s friends and excluding its enemies af-
ter the second world war. OBOR, they boast, is
open to all. But, for what it is worth, the Mar-
shall Plan amounted to $130 billion in current
dollars” (The Economist, 2016).

O serie de mari provocari
carora China trebuie sa le
gaseasca raspuns

Drumul matasii vazut ca fereastra de opor-
tunitate de China comporta 1nsa o serie de pro-
vocdri, carora superputerea in devenire trebuie
sd le faca fatd. Vom trece in revista cateva.

I. Latura discursiva adoptata si politica externa
condusd de presedintele Xi aduc In atentia re-
flectoarelor o prima provocare de natura cultu-
rala si economica: reluarea mai vechii idei din
perioada Pax Sinica, aceea a re-gandirii Euro-
pei si Asiei ca un singur spatiu, entitate vie din
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punct de vedere economic si politic, dar ,,gan-
dita chinez”: ,, But OBOR treats Asia and Eu-
rope as a single space, and China, not the Uni-
ted States, is its focal point” (The Economist,
2016). Aceasta tendintd a politicii externe con-
dusa de elitele de la Beijing aratd resurgenta
pan-ideii chineze, ce are ca scop unificarea
continentelor si aparitia unei noi unitati poli-
tice si economice. Altfel spus, China nu separa
Asia de Europa, ci gandeste un spatiu comun,
Eurasia. Cu toate acestea, provocarea se dove-
deste a fi una de proportii, in primul rand pen-
tru ca liderii de la Beijing trateaza unificarea
spatiilor strict din perspectiva economica, la-
sand la o parte aspectele culturale, riscand as-
tfel sa repete ceea ce alti constructori de geo-
politici la scara mare.

I1. Cea de-a doua mare provocare pe care o ge-
nereaza China, de aceastd data una de ordin ge-
opolitic, este scoaterea Americii din calcul.
Geopolitica Drumului matasii are obiective
foarte ambitioase, OBOR devenind un instru-
ment de dislocare a SUA si a rolului sau de du-
blu pivot Atlantic si Pacific: ,, OBOR matters
because it is a challenge to the United States
and its traditional way of thinking about world
trade. In that view, there are two main trading
blocs, the trans-Atlantic one and the trans-Pa-
cific one, with Europe in the first, Asia in the
second and America the focal point of each.
Tiwo proposed regional trade deals, the Trans-
Pacific Partnership and the Transatlantic
Trade and Investment Partnership, embody
this approach. But OBOR treats Asia and Eu-
rope as a single space, and China, not the Uni-
ted States, is its focal point” (The Economist,
2016). Aici sunt doua chestiuni ce trebuie re-
marcate: 1. prin aceastd mutare, China doreste
sd aiba propria abordare regionald si cauta sa
elimine tocmai actorul a cérui fabrica a fost si
inca este (acel universal ,, Made in China*) 2.
apare o schimbare de perspectiva intre vechea
rutd comerciald si modul in care cea noud se
doreste a fi construita: Europa nu este capatul
drumului, ci punct focal al acestuia.

III. A treia provocare la care facem referire
este de naturd internd: noile procese interne

aferente revitalizarii preocupdrii istorice pen-
tru Drumul matasii, care, in esentd, se refera la
recucerirea internd a societatii chineze. China
a Inteles ca proiectia puterii in afara granitelor
se poate realiza numai in conditiile unui sistem
social intern Intemeiat pe ,,armonie” si ,,con-
sum intern”. In acest sens, OBOR este nu doar
instrument de politicd externd, dar si unul pu-
ternic de politica interna: ,, In 2014 the foreign
minister, Wang Yi, singled out OBOR as the
most important feature of the president s fore-
ign policy. Mr Xi's chief foreign adviser, Yang
Jiechi, has tied OBOR to China's much-touted
aims of becoming a «moderately well-off soci-
ety» by 2020 and a «strong, prosperous» one
by mid-century” (The Economist, 2 iulie
2016). Astfel, initiativa Chinei la nivelul poli-
ticii externe reprezinta, de fapt, o uriasa fereas-
trd de oportunitate strategica pentru China (in-
clusiv debuseu pentru industriile sale):
,»OBOR is supposed to extend Chinese com-
mercial influence, reduce the Chinese eco-
nomys dependence on investment in infras-
tructure at home and export a little of China s
vast excess capacity in steel and cement” (The
Economist, 2016).

Acest sistem intern la care facem referire
pare a se baza pe trei mari coordonate:

1.Recucerirea spatiului interior prin revitaliza-
rea pietei interne, o noutate pentru gandirea
politica a elitelor chineze: ,, Now the rest of
the Chinese state is mobilising. Two-thirds of
China's provinces have emphasised the im-
portance of OBOR for their development.
For example, Fuzhou, the capital of coastal
Fujian province, has told its companies to
«start businesses in the countries and regi-
ons along the maritime Silk Roady, it has set
up a free-trade zone to attract firms from
such countries in South-East Asia. Many big
state-owned enterprises (SOEs) have an
OBOR department, if only in the hope of get-
ting money for their projects” (The Econo-
mist, 2016).

2.Dezvoltarea durabila si crearea infrastructu-
rii materiale necesare.
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3.China selectiva: noi politici de protejare a
mediului — o noud abordare pentru China
care, pana la ora actuald, a facut repetate
concesii in ceea ce priveste sandtatea mediu-
lui inconjurator, dar care, de acum inainte,
reconsiderd natura ca ,,bun” epuizabil, care
trebuie neaparat protejat. ,, Next, China ne-
eds OBOR. At home, its businesses are being
squeezed by rising costs and growing de-
mands that they pay more attention to pro-
tecting the environment. It makes sense for
them to shift some manufacturing overseas —
as long as the infrastructure is there” (The
Economist, 2016).

IV. Cea de-a patra provocare careia China va
trebui sa 1i facd fatd pentru a putea duce pana la
capat proiectul sau de revitalizare a Drumului
matasii este datd de castigarea de aliati, prin
desfasurarea unei politici externe active, dar
pasnicd. Situatia este complicatd pentru ca
China 1si Ingrijoreaza vecinii prin politica ex-
pansionista din Marea Chinei de Sud. Pariul fa-
cut de China cu Drumul métasii este Incercarea
de a transforma aceasta fereastra de oportunitate
intr-un avantaj economic, de securitate si de
crestere a proiectiei puterii Chinei la nivel mon-
dial fara a cauza conflicte (The Economist,
2016). Iar principalul mod prin care o putere se
poate extinde fara a cauza frictiuni si animozi-
tati este acela de a raspunde nevoilor reale ale
posibililor parteneri. Chestiunea este inteleasa,
se pare, de Xi Jinping céaci, pentru prima data,
China duce o politica externa si o linie de finan-
tare bazate intocmai pe aceste nevoi reale ale
spatiilor si societatilor traversate de noul Drum
al matasii: ,, Most important, Asia needs new in-
frastructure — about 8770 billion a year of it un-
til 2020, according to the Asian Development
Bank” (The Economist, 2016). China desfa-
soard, prin reprezentantii sai politici, o activitate
diplomatica fara precedent: intdlniri la nivel
inalt cu reprezentantii principalelor puteri eura-
siatice dintre care mentionam Kazakhstan, Uz-
bekistan, Mongolia, Rusia, Polonia, Ungaria,
Serbia, chiar si Roménia, ce aminteste de medi-
evala efervescenta diplomatica chineza ancorata
in jurul Drumului matasii. Seriozitatea abordarii

arata ca proiectul OBOR nu este doar de o am-
bitie personald a lui Xi Jinping, impusa de sus
in jos, ci un proiect politic bazat pe contextuali-
zarea nevoilor economice si sociale deja exis-
tente in spatiul Eurasiei si o dovada a faptului ca
Beijingul este constient de puterea sa de atractie
care trebuie fructificata (soft power).

Noul demers chinez are, astfel, capacitatea
de a schimba nu doar configuratia economica
interna, dar si pe aceea a unui intreg transcon-
tinent (Eurasia). Ponderea investitiilor avute in
vedere de China in tarile situate de-a lungul
Drumului matasii este mai mare de jumatate
din intregul sau efort financiar. In Europa, se
pare ca axa aleasa este Grecia-Ungaria-Germa-
nia. ,,/In April a Chinese shipping company,
Cosco, took a 67% stake in Greece's second-
largest port, Piraeus, from which Chinese
firms are building a high-speed rail network
linking the city to Hungary and eventually Ger-
many. In July work is due to start on the third
stage of a Chinese-designed nuclear reactor in
Pakistan, where China recently announced it
would finance a big new highway and put 32
billion into a coal mine in the Thar desert. In
the first five months of this year, more than half
of China s contracts overseas were signed with
nations along the Silk Road — a first in the co-
untry’s modern history. ... In 2015, by official
reckoning, its FDI in OBOR countries rose
twice as fast as the increase in total FDI. Last
year 44% of China s new engineering projects
were signed with OBOR countries. In the first
Jfive months of 2016, the share was 52% " (The
Economist, 2016). lar principalul instrument
infiintat si utilizat este Banca Asiaticd de In-
vestitii si Infrastructurd. ,, At the time, finance
ministers from almost 60 countries were hol-
ding the first annual meeting in Beijing of an
institution set up to finance some of these pro-
Jects, the Asian Infrastructure Investment Bank
(AIIB)” (The Economist, 2016).

Aici mai trebuie ficuta insa o observatie. in
istorie, pierderea exclusivitatii realizarii de
matasuri a nsemnat pentru China si pierderea
controlului asupra Drumului. in lumina noilor
initiative, ramane de vazut daca presedintele
Xi va evita sa repete greselile trecutului si va
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intelege ca, pentru a putea pastra initiativa nu
este vorba doar de investitii masive, cat de
atractivitate a proiectului, atat in plan intern
cat si extern. lar acest lucru este posibil numai
daca China va putea oferi:

1.Produse unice (ori prin inovatie, ori in virtu-
tea traditiei): ,, Last year 44% of China’s new
engineering projects were signed with
OBOR countries. In the first five months of
2016, the share was 52% " (The Economist,
2016).

2.Elite suficient de inteligente si capabile sa
uneasca spatiile atdt de eterogene socio-cul-
tural si economic de astizi, precum au reusit
generalii Dinastiei Han in timpul Pax Sinica.

Concluzii sumare

Articolul de fatd pune in discutie chestiu-
nea recentei initiative chineze de revitalizare
geopoliticd a Drumului Matasii, veche artera
comerciald a lumii. Acest lucru este posibil
prin transformarea Chinei dintr-o putere activa
intr-una proactiva. Asistam in prezent la o in-
cercare a Chinei de a schimba felul in care in-
telegem comertul international, prin revitaliza-
rea Drumul matasii si construirea unui nou

Note

' Conform paginii de internet oficiale, disponi-
bila la adresa http://whc.unesco.org/en/list/1442.

2 Cuprindea teritoriile Iranului, Irakului, Afga-
nistanului, Uzbekistanului, Turciei, Ciprului, Siriei,
Libanului, Israelului si Egiptului de azi.

3 Vale importantd din Asia Centrald, ce se intinde
de-a lungul estului Uzbekistanului, sudului Kargéz-
stanului si nordului Tadjikistanului.
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